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verstandige Sprachsteuerung. Oder 
etwas ganz Altmodisches: sich ein
fach treiben zu !assen. 

Der e-tron lenkt sozusagen mit 
digitaler Spontaneitat ein (null, eins. 
Sie wissen schon), setzt sich mit sei
ner Masse spiirbar und bei gut ver
traglicher Seitenneigung auf die Luft
balge sowie die 20-Zoll-Rader, halt 
dabei allerdings die Traktion weit 
oben. Sie rei.Bt auch nicht iiber die 
Vorderachse ab. Erschopft sich der 
groSe Vorrat an Neutralitat, drangt 
der Audi iiber alle vier Rader zum 
KurvenauSenrand. Wenn es der Ra
dius erlaubt, jetzt einfach die Len
kung ein bisschen offnen und mehr 
Leistung abrufen. Wie groS die Flut 
an Quellcodes sein muss, die da gera
de durch die Steuergerate schwappt, 
begreift wohl kaum ein Laie. 

Auf dem seitenhaltstarken Fahrer
sitz spiirst du jedenfalls, mit wel
chem ungeheuren Grip der schwere 
Brocken auf die Gerade hinaus
schieSt, wie fein sich die Leistung der 
beiden Asynchronmotoren (135 kW 
und 309 Nm vorne, achsparallel an
geordnet; 165 kW und 355 Nm bin-
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ten, koaxial angeordnet) in Llings
und Querrichtung verteilt, um das 
Erlebnis der charakteristischen Leis
tungsexplosion so oft wie moglich zu 
feiern. Die Traktion kontrollieren die 
Leistungselektroniken der E-Moto
ren, die 50-mal schneller regeln als 
konventionelle Systeme. Gut, denn 
selbst unterhalb der Boost-Funktion 
im Fahrprogramm S lasst der Vor
trieb an der Brillanz kraftiger Ver
brennungsmotoren zweifeln. 

Rakete ohne Ziindschnur 
Ein Blick auf die Messwerte verortet 
die Fahrleistungen des e-tron jedoch 
eher im Dies- denn im jenseits - 5,7 
Sekunden fur den Sprint von O auf 
100 km/h. Wie kommt's? Der erste 
Eindruck, ja der erste Augenblick 
entscheidet, denn in diesem kurzen 
Moment, da knallen die Feuerwerks
raketen schon, sie haben ja keine 
Ziindschnur. 

Danach ist alles relativ. Relativ 
flott fur das Gewicht - das sich bier 
mal niitzlich macht, den Schwer
punkt senkt und die Masse fast opti
mal zwischen vorne und hinten (49,8 
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zu 50,2 Prozent) austariert. So kon
struiert Audi fast so viel FahrspaS wie 
Gewicht in den e-tron. Nur fast? ja, 
irgendein Entscheider vergaS die Len
kung. Nicht eine einzige Nervenbahn 
verdrahtet die Handflachen des Fah
rers mit den Vorderradern. Die elek
tromechanische Konstruktion mit 
progressivem Zahnstangenhub arbei
tet zwar immer gerauschlos, aber in 
jedem Modus mit zu viel Hand
moment und ohne Riickmeldung. 

Oberhaupt fiillt die Spreizung zwi
schen den Fahrmodi iiberschaubar 
aus, auch beim Federungskomfort. 
Der bleibt eigentlich immer auf ei
nem hohen Niveau, selbst auf "Dyna
mic" knetet der e-tron nahezu alle 
Bodenunebenheiten kurz und kraftig 
durch, bis nichts mehr von ihnen ii b
rig bleibt - auSer ein sachtes Stamp
fen bei allzu garstigen Querfugen. 

Auf "Comfort" schwingt die Karos
serie leicht nach, ganz sanft, sodass 
sich wohl bei keinem Mitreisenden 
die Gesichtsfarbe andert. jedenfalls 
nicht deshalb. Aufgrund des lebhaf
ten Fahrverhaltens schon eher, 
zumal sich der e-tron fur ein Elek-
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trofahrzeug sehr prazise runterbrem
sen lasst - mit heftiger Verzogerung 
von mehr als 11 m/s2• Er bietet ein 
angenehm lineares Pedalgefuhl, der 
Obergang zwischen Rekuperations
und hydraulischer Bremse erfolgt 
nahezu unmerklich. 

Achja, das Rekuperieren generell: 
Ohne Bestromung der Motoren, ohne, 
tja, Gas also, rollt der Audi einfach, 
verzt>gert nicht. Der - Achtung- pra
diktive Effizienzassistent gibt hier 
jedoch nicht nur Tipps, wann der Fah
rer den Wagen rollen lassen sollte, 
sondern rekuperiert auch je nach 
Stra.Eenverlauf. Zusatzlich kann der 
Fahrer per Lenkradpaddel rekuperie
ren - oder die Automatikfunktion 
ganz deaktivieren. Doch die Prazision, 
wie der Assistent agiert, die E-Maschi
nen immer passend als Generatoren 
nutzt, verbietet das eigentlich. 

Zu tlef Ins Glas geguckt? 
Sieber hilft er auch dabei, den Strom
verbrauch in engen Grenzen zu hal
ten. Audi verspricht 22,6 kWh/100 
km, der Testwagen benotigt 24,8 
kWh. Damit ergibt sich eine Reich
weite von 380 Kilometern - bei mon
tierten Kameras statt AuBenspiegeln 
(2610 Euro Aufpreis im Paket), die 
den C..v·Wertvon 0,28 auf0,27 senken 
sollen. Doch deren Monitore sitzen 
zu tief in den Tiiren, speziell beim 
Riickwartseinparken ist der Bildaus
schnitt zu klein. Dann also vorwarts. 

Wenn du mal wieder zu tief ins 
Glas der Beschleunigung geguckt und 
einen Schopfer zu viel aus dem gro
Sen Topf der Traktion genommen 
hast, schrumpft die Reichweite auf 
knapp 300 Kilometer. Wer den e-tron 
dann an den Schukostecker in seiner 
Garage stopselt, bekommt von der 
Ladeanzeige im Zentraldisplay die 
Wahrheit ins Gesicht geklatscht: 32 
Stunden. Die Alternative: Schnellla
den mit 150 kW (dauert 30 Minuten) 
- und alle Stufen dazwischen mit 11, 
22 oder 50 kW natiirlich auch. 

Da steht er nun an der schnieken 
Ladesaule, bereits an der dritten, 
denn die anderen beiden meldeten 
Fehler an die Zentrale des Energiever
sorgers. Behauptet jedenfalls die 
Dame von dessen Hotline, die mit 
dem franzosischen Akzent. Was 
dachten Sie denn? Jedenfalls funk
tioniert keine der mitgefuhrten 
Ladekarten. Jetzt also mit Kredit
karte. Klappt. Der Audi ladt - und 
das sogar erfreulich schnell. Gut 
so, denn der Kaffee im Rasthof 
schmeckt scheuSlich. 
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Der e-tron 
verwirrt seinen 
Fahrer nicht 
mehr als andere 
Audl·Modelle 
mltdenzwel 
berilhrungs
empflndllchen 
Monltoren. 
Sle ll>sen zwar 
scharf auf, doch 
die Menustruk· 
tur verwirrt. 
Ladepausen 
lassen mlndes· 
tens 30 Mlnuten 
Zelt, slch damlt 
zu beschiftlgen 

SCHNELLLADEN 

Rausch-Handel 
Mit einer Ladeleistung van 150 Kilowatt soil sich der e-tron 
auf Reisen in 30 Minuten aufladen /assen. Hier die Details. 

• Ab Ende Marz startet der Audi 
Charging Service, mit dessen 
Ladekarte 90 000 Ladepunkte in 
16 EU-Landern genutzt werden 
konnen. Der Transit·Tarif (monatl. 
Grundgebuhr 17,95 Euro) ermog
licht schnelles Laden mit bis zu 
150 kW zu gOnstigeren Konditio
nen. Seim Anbieter lonity bedeu
tet das: 8 Euro pro Ladevorgang 
bis Mitte 2019, dann 0,33 Euro pro 
kWh. Wie gunstig das ist? lonity 
kommuniziert noch keine kWh· 
Preise, sagt aber, dass dieser 
Preis Hsehr wettbewerbsfahig" sei. 

Oerzeit umfasst das Netzwerk 
gerade einmal 40 Stationen 
- europaweit. Der niederlandische 
Anbieter Fastned verfOgt in 
Deutschland aktuell Ober zehn 
Schnellladestationen. Das Laden 
selbst funktioniert meist problem
los. Audi hat auch keine Beden
ken, dass es die Lebensdauer des 
Akkus einschranken konne, 
empfiehlt aber, den e-tron zu BO 
Prozent zu laden und nur fur 
lange Reisen die volle Kapazitat 
zu nutzen. Das lasst sich Ober das 
Infotainment voreinstellen. 



AUDI e-TRON 55 QUATTRO ADVANCED ffi ... Funfsttz ger Gelandewagen ritt vier Tureri 
\..!.) ... 408 PS (300 kW) ... 0-100 km/h in 5,7 s 

... Hochstgeschw1nd1gke t 200 km/h 

ANTRIEB 

Motor 
Zwei Asynchron-Elektromotoren, mlt Getne
ben jeweils quer in Vorder- und Hinterachse 
mtegriert. 
max. LelStung Motor vorn 135 kW (184 PS) 
Orehmoment Motor vorn 309 Nm 
max. Leistung Motor hinten 1 S5 kW (224 PS) 
Drehmoment Motor h1nten 355 Nm 
max. Systemleistung 300 kW (408 PS) 
max. Systemdrehmoment 664 Nm 
flOss1gkeitsgekOhlte Llthium-lonen-Batterie 
Nennspannung 39S V 
Kiihlsystemlnhalt 19,S I 

Kraftllbertra u 
Allradantrieb, feste Obersetzung vorn 9,21 : 1, 
hinten 9,08 . 1. 

Fahrwerk 
Einzelradaufhingung vom und hmten m1t Ouer
lenkem, !Angslenkern, Luttfedem, Stolldamp
fern, Stabillsator vom und hinten, Zahnstangen
lenkung mrt elektromechamscher Servoun
terstiitzung, Lenkilbersetzung 15,9: 1, 2,25 
lenkradumdrehungen, innenbeliiltete Scheiben
bremsen vom (375 mm) und hinten (350 mm), 
Rlidergr66e 9,0 J x 20, ReifengriiBe 
255150 R 20 H, Bndgestone Alenza 001 . 

KOSTEN Euro 

Unterhaltskosten 
Steuer (fiir 10 Jahre steuerbefreit) 92,-
Haftpfticht (TK 20 RS) 480,-
Teilkasko (TK 27 RS) 213,-
Vollkasko (TK 28 RS) 794,-
Festkosten pro Jahr S93,-
Betriebskosten pro 100 km 9,04 
WertvertusVJahr 13000,-
(bei einer Haltedauer von 3S Monaten 
und 45000 km; Prognose: ams) 

esa tkosten/km* 
bei 15000 km/Jahr 1,00/0,14 
bel 30 000 km/Jahr 0,62/0, 11 

Monatllch1 Unterhaltskost1n* 
bei 15 000 km/Jahr 1256,-1172,-
bei 30000 km/Jahr 1560,-1287,-
Ausstattung/Prelse 
Grundprels 
Testwagenpreis 
• m.ttotw-. Wwt'Ylr'tlAt 

81350,-
107310,-

CCS-Stecker mlt flilssigkelts
gekilhltem Kabel - wie 
es geht? Einstecken, mlt Chip 
oder Karte autorlsleren, 
starten 

TESTWERTE .,.. Verbrauch 24 8 kWh/100 km .,.. 81 350 Eu•o 

f ahrlelstung1n s 
Beschleunlgung 
0- 40 km/h 2,0 
0- 80 km/h 4,3 
0 - 100 km/h 5,7 
0-120 km/h 7,7 
0-130km/h 8,9 
0- 140 km/h 10,5 
0-160 km/h 14,2 
0-180 km/h 19,7 
400m 14, 1 (159 km/h) 
H0chstgeschwindigkeit 200 km/h 
Zwischenbeschleunigung 
S0-100 km/h 2,6 
80-120 km/h 3,4 

lnnen91rliusch dB(A) 
Fahrstufe 0 
bei 80 km/h 63 
be1100 km/h 64 
bei 130 km/h 67 
be1160 km/h 71 
be1180 km/h 73 

Tachom1t1rabw1lchung 
80/100 

130/160 
l remsweg 
aus 100 km/h 
aus 130 km/h kaJt 
aus 130 km/h warm 

km/h 
79/99 

1281158 
m 

34,9 
59,1 
59,1 

Hochgeschw -Bremstest (140 km/h) 72 

lremsverlauf aus 130 km/h 

~·------·-------

~. 

~ .. -------
Bremsweg "'Metem -----

AB ESSUNGEN UND GEWICHTE 

1 KnickmaB 960-1190 mm Norms1tzraum 790mm 
2 lnnenhOhe vom 1035 mm effektive Sitzhiihe iiber Fahrbahn S15mm 
3 lnnenhOhe hinten 975mm Lenkraddurchmesser 375mm 
4 lnnenbreite vom 1560 mm LadekantenhOhe 785mm 
5 lnnenbreite hinten 1525 mm StehhOhe unter Heckklappe 1865 mm 
I Sitztiefe vom soomm Spurwe1te v./h. 1655/1652 mm 
7 Sitzliefe hinten 510mm Wendekreis r J1. 12,2112,2 m 
8 S1tzraum 680-930 mm Leergewicht 2598 kg 

zullissiges Gesamtgewicht 3130 kg 
Zuladung 532 kg 

Linge 4901/Breite (m1t Sp1epelnl 1935 (2192)/Hohe 1629 mm 

'1iEI VERBRAUCHSMESSUNG (IN K H/100 KM) 

Reichweite ams-Elektrorunde 380 km 
Ladeenerg1e fiir Vollladung 94, 1 kWh 
Ladedauer Wallbox (400 V) 8,4 h 
Testverbrauch 24,8 kWh/100 km 
CO,-AusstoB im Test" 130 g/km 

WLTP-Verbrauch 
komb1mert 
Reichwelte 

BEWERTUNG ****-u 

22,S kWh 
417 km 

Fahrversuche 
Slalom 18 m 
mitTC/ESP 
ohne TC/ESP 
doppelter Spurwechsel 
mil TC/ESP 
ohne TC/ESP 

Fahrdvnamlk 
lllnkMng 

ll10rreld • Balance 

unlefs12uemd • UP-Elngrllf 

'""-vativ • l ehemdlbarl<elt 

leicht • 
Fahrzeugkonz1pt 

konstMbY • 

Gewichtsvertedung vlh. 
AnhlingelasVgebr. 
Dach last 
Kofferraumvolumen 
Battenekapaz1tat 
Lultwiderstandsbeiwert Cw 
StimftacheA 
Lultwiderstandsindex Cw • A 
OuadermaB (L x B x HJ 

km/h 

62,9 
S2,0 

125,7 
126,9 

iibersteuemd 

$110llhcll 

at1$p(UCllSVOll 

49,8/50,2"" 
750/1800 kg 

75 kg 
S60-1725 I 

95kWh 
0,28 

2,65m' 
0,74 

gro8 1460 x 945 x 640 mm 
klein 510 x 945 x 640 mm 

Emisslonswert• 
Stand-/Fahrgeriiusch (EG) - /68 dB(A) 

Ein derart Cibergew1c ~ J .,., "' 1e~ 'l t ·e ben und ag1I abzust1m11e" davor muss man 
den Hut, Pardo.,, Stecker z1ehen - vor den AuBenso1eaelkameras und der toten Lenlci.1nq aber nicht 

1:;1;.gi1J;a 
+ v1el Platz fOr Passagiere 

und Gepiick 
variabler Laderaum 
beste Materialqualitiit 
sorgfiiltlge Verarbeitung 
ausgeglichene 
Gewichtsverte1lung 

- raumgreifende Abmessungen 
eingeschrankte Ubers1cht 
wenig intuitive Bedienung 
immens hohes 
Fahrzeuggew1cht 

•mmmrm + angenehmer 
Federungskomfort 
bequeme Sitze 
mednges Gerauschniveau 
gute Ergonomie 

r;.mm 
+ verziigerungslrei abrulbare, 

erhebhche Motorleistung 
gut nutzbare 
Rekuperationsstufen 
hohe Laufkultur 

Fahrel @nschaft@n 

+ agiles Einlenkverhalten 
sehr gute Traktion 
sicheres Fahrverhalten 

- rOckmeldungsarme Lenkung 

l1Atmfi1A 
+ sehr gute Verzligerungswerte 

umfangre1ches Angebot an 
Assistenzsystemen 
effektive LED-Scheinwerler 

- zu kleine Monitore 
statt Au6enspiegel 

l!l2'.aIJ 
+ lokal emissionslreies 

Fahren miiglich 
co,-Aussto6 nach Strommix 
entspricht dem eines 
100-PS-Kleinwagens 
geringes Fahrgerausch 

- wenig ressoun:en
schonendes Akku-Paket 

Imm 
+ angemessener Grundpreis 
- viele und teure Extras 
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